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PRESENTACION

Para lograr el desarrollo de ciudades y comunidades sobre bases de competitividad y
sustentabilidad, es preciso valorar el estado en que se encuentra la Red Carretera Estatal de
cada localidad, sus condiciones de infraestructura, ambientales, recursos naturales y
potencialidades de desarrollo.

En razon de lo anterior, se presenta el Plan Estratégico del Instituto de Infraestructura
Carretera de Yucatan (INCAY). En este documento se expone a detalle la informacion
cuantitativa y cualitativa para la toma de decisiones estratégicas enfocadas al Plan Estatal
de Desarrollo 2018-2024 (PED), eje transversal “Comunidades Sostenibles”, cuyo objetive 8.2.1
establece “Incrementar la Conectividad, sostenible e Incluyente en los municipios del
Estado”.

De igual manera el documento se encuentra alineado directamente en funcién a lo planteado
en el Programa Especial de Ciudades y Comunidades Sostenibles 2019-2024, cuyo tema
estratégico es de “Infraestructura Econdmica”, cuye Objetivo 1.1 establece “Mejorar ia
infraestructura econdmica-que-detone-el-crecimiento-en Yucatan”.

Se propone que este documento sea la base para garantizar el logro de un Presupuesto
basado en Resultados (FbR), en las gue se creardn los instrumentos institucionales
necesarios para disefiar y consolidar una red de conectividad de carreteras y caminos en el
Estado.

Sin duda, el Instituto requiere del compromiso de todos para lograr desarrollo,
competitividad y sustentabilidad para su mayor crecimiento y atraccién de inversiones. Es
momento de pensar y actuar de manera integral, creando vy articulando infraestructura y
talentc que potencialice cada una de las actividades preponderantes, anadiendo
conectividad.

La infraestructura y acciones propuestas tendran impacto directo en la conectividad de los
centros de poblacion con los polos regionales de desarrollo, los centros de consumo y de
produccion, con el objeto de iograr costos mas competitivos de transporte, mejorar Ia
seguridad y detonar actividades de valor agregado vy, de esta manera, contribuir a que las
ciudades y las comunidades sean rmés competitivas, fuertes y sostenibles.
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El' 21 de octubre de 2009 se publicod en el Diario Oficial del Gobierno del Estado de Yucatan el

Decreto 239/2009 en el que se crea el Instituto de Infraestructura Carretera de Yucatan
(INCAY).

El decreto antes referido regula al Instituto de Infraestructura Carretera de Yucatan, de
acuerdo con lo dispuesto en sus articuios | y 2: es un organismo publico descentralizado de I3
Administracion Publica estatal, que tiene por objetivo llevar a cabo acciones relativas a la
planeacion, programacién, presupuestacion, contratacion, ejecucion, modernizacién,
conservacion, mantenimiento, mejoramiento y sefalizacion de la infraestructura carretera
del Estado.

El 11 de enero de 2022, se publicd en el Diario Oficial del Gobierno del Estado de Yucatan el
Decreto 458/2022 por el gque se modifica el Decreto 239/2009 gue crea el Instituto de
Infraestructura Carretera de Yucatan, el decreto antes mencionado en términos de los
articulos 1 y 2 sefala lo siguiente: es un organismo publico descentralizado de ia
Administracién Publica estatal con personalidad juridica y patrimonio propios, que tiene por
objeto desarrollar accicnes de planeacian, programacion, presupuestacion, contratacion,
ejecucion, modernizacion, mejoramiento, sefalizacién, conservacian y mantenimiento de ia
infraestructura carretera estatal: disefiar e implementar proyectos de limpieza v
Saneamzento de areas publicas y carreteras de competencia estatal; participar con

nstituciones de los tres niveles de Gobierno o de los sectores privado y social en el desarrollo
cie infraestructura aeroportuaria, maritima, ferroviaria, de urbanizacién y de obra civil en el
estado, de conformidad con los convenios o fas concesiones de gue forme parte; y participar
con instituciones de los ires niveles de Gobierno o de los sectores privado y social en el
desarrollo de programas o proyectos de infraestructura carretera, de conformidad con los
convenios.

La Ley de Vias Terrestres tiene por objsto establecer y aprovechar el derecho de via, asi
como regular la planeacion, proyeccidn, construccion, reconstruccion, operacion,
explotacion, conservacién y mejoramiento de las vias terrestres de jurisdiccidn estatal, las
que se transfieran al Estado y las que éste construya con recursos propios.

En la Ley de la Administracién Pablica Paraestatal, se establece que las entidades
paraestatales gozaran de autonomia de gestion para el cabal cumplimiento de sus objetivos y
metas sefialadas en sus programas. Al efecto, contardn con una administracion mas agil,
eficiente y se sujetaran alos Sistemas de Control establecidos en la presente Ley, y en lo que
no se oponga a ésta a los demas relacionados con la Administracién Pablica.
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MISION, VISION Y VALORES INSTITUCIONALES
MISION

Planear vy ejecutar proyectos de construccion, modernizacion y conservacién de
infraestructura carretera de jurisdiccién Estatal, mediante procesos administrativos,
juridicos y constructivos, optimizando los recursos financieros, materiales y humanaos, con la
finalidad de contribuir en el desarrolio econémico, cultural y social del Estado.

VISION

Ser un Instituto que ejecute proyectos de infraestructura carretera de calidad, confiables y
seguros que faciliten el acceso a las comunidades del interior que contribuyan, a mediano
plazo y largo plazo, a disminuir el rezago social de comunidades de nula o insuficiente
comunicacion, en completo respeto y conservacion del medic ambiente, zonas
arqueoldgicas y preservacién de la cultura del Estado.

VALORES

¢ Honestidad.

¢ (Cooperacion.

e Eficiencia.

» Transparencia.
¢ Respeto.

¢« Compromiso.

* Responsabilidad.
¢ Equidad.
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En el afo 2017, 1a red carretera del Estado de Yucatdn tenia una extensién de 12,417 km,
conformados por carreteras pavimentadas, revestidas y brechas mejoradas. Ademas, en el
mismo ano ocupd el lugar 16 de acuerdo a los niveles de densidad de infraestructura
carretera entre todas las entidades federativas del pais. A nivel nacional Yucatan tiene una
distribucion porcentual de 3.1 con respecto al 100%, conformado por ios estados unidos
mexicanos, en el ambito de longitud de la red carretera.

Grafica 1.1 Composicion de los kildmetros de la red Grafica 1.2 Ranking nacional de niveles de densidad de
estatal 2017 infraestructura carretera’,
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Fuente: Elaboracién propia, Anuario Estadistico Fuenie: Elaboracién propia, Anvario Estadistice 2017,
2007, BCT. SCT.

! Proporcion de kilémetros lineales de carretera por kildretro cuadrado.
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Fuente: Elaboracion propia, Anuario Estadistico 2017 SCT,

Poco mas de la mitad de las vialidades del Estado se encuentran pavimentadas, ello
representado conun 51%, los caminos con una capa delgada de asfalto o gravilla compactada
(carreteras revestidas) representan el 20% y finalmente las brechas mejoradas {caminos
risticos acondicionados por el hombre) occupan un 29%; los datos anteriores permiten
verificar que en el Estado alin existen carencias en materia de infraestructura carretera, las
condiciones en las que se encuentran las vialidades interfieren mucho en la calidad de
servicio ofrecido a los usuarios. Son multiples los efectos que pueden aquejar a los usuarios,
entre los que destacan: Incremento de costos en tiempo y operacién vehicular, impactos
desfavorables en la economia de los usuarios, velocidades de circulacién reducidas,
incremento de accidentes viales, etc.

Muchas veces la construccion de infraestructura representa para los usuarios la oportunidad
de acotar longitudes hacia sus destinos, asi como también el poder acceder a lugares donde
antes no podian o les hacia incurrir en altos costos en caso de caminos rurales. Cabe recalear
que el Estado cuenta con 106 municipios, los cuales tienen necesidades particulares, por lo
cual asignar algun criterio para atender todas las solicitudes resulta dificil.
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Grafica L4 Distribucién de la red carretera del Estado.
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Fuente: Elaboracion propia, Anuario Estadistics 2077 SCT.

En la publicacién del afio 2017 del Anuario Estadistico vy Geografico de Yucatan del INEGI, se

presenta a los municipios con mayor red de caminos, entre los que destacan: Buctzotz,
Chemax, Hunucma, Maxcant, Mérida, Motul, Peto, Tizimin, Uman y Valladolid.

Mapa 1.1 Infraestructura para el transporte.
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En el 2017 el Estado de Yucatan contaba con 841.4 km de longitud de vias férreas (se pueden
apreciar ilustradas en el mapa anterior), lo cual representa el 2.4% de la distribucién
porcentual de la infraestructura de transportes y comunicaciones con respecto a la longitud
de la red ferroviaria del 100% representado por los Estados Unidos Mexicanos. Por otro lado,
el rango a nivel nacional de acuerdo a la longitud ferroviaria es de 18 de los 32 contemplados.

Grafica 1.5 Composicién de las vias férreas. Grafica 1.6 Ranking nacional de niveles de densidad
de infraestructura ferroviaria.
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Fuente: Elsboracidn propia, Anuario Estadistico Fuente: Elaboracién propia, Anuario Estadistico
2017, BCT. 2017, 8CT.
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Fuente: Elaboracion progia, Anuario Estadistico 2017, 8CT.

El 90% de la red ferroviaria del Estado se encuentra conformada por troncales y ramales, el
6% por vias secundarias y 4% de vias particulares.

Brafica L8 Distribucidn de la red ferroviaria del Estade,
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Fuente: Elaboracian propia, Anuario Fstadistico 2017, SCT.
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Segun el anuario estadistico de accidentes en carreteras federales (2017), el Estado de
Yucatan se encuentra en el lugar 27 de jerarquizacion con respecto a los saldos por entidad
federativa de los 32. Teniendo 185 colisiones, 91 colisiones con victimas, 30 decesos, 168
lesionados, 852.2 miles de ddlares en dafios materiales, 278 vehiculos y 52,657 miles de
ddélares en costo de fos accidentes.

Por otra parte, también se desglosan las causas asociadas a un mismo evento: es decir,
son multiples las causas que pueden contribuir a un accidente.

Grafica 1.9 Distribucion de causas y combinacion de factores gue contribuyeron a las colisiones.
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Fuente: Anuario esiadistico de accidentes en carreieras federales 2017, 8CT.

Como es notorio en la gréfica anterior, se pueden apreciar las causas mas frecuentes en
las colisiones, entre las que se encuentran: con el 15.2% otras causas del conductor, el
11.3% a causa del camino y el 9.6% a causa de no guardar la distancia.: Y en la otra
ilustracion se puede ver la combinacion de los factores que contribuyen a los accidentes,
es decir, conductor, vehiculo, camino y agente natural.

Como es evidente en las cifras anteriores, entre las causas mas frecuentes se encuentra el
camino, ya sea por pavimento mojado o desperfectos en la superficie, lo cual significa gue,
si bien no son causantes directos de accidentes, el estado de la vialidad si puede contribuir
a las condiciones para que se presenten los accidentes de transito.

Al analizar los datos anteriores, se puede esperar que si ef Estado presenta carreteras en
mejores condiciones (construidas, modernizadas, reconstruidas y conservadas) se
proveeria a los usuarios de condiciones 6ptimas para transitar y por lo tanto se ayudaria a
disminuir las causas de accidentes por camino y el estado podria ocupar un mejor nivel de
jerarguizacion.

/@ 9
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ALINEACION ESTRATEGICA
Plan Nacional de Desarrollo 2019-2024

Eje General 3: Desarrollo econémico.
Objetive General: Transformar la vida publica del pais para lograr un desarrollo incluyente.

Objetive: Incrementar la productividad y promover un uso eficiente y responsable de los
recursos para contribuir a un crecimiento econdmico equilibrado que garantice un
desarrollo igualitario, incluyente, sostenible y alo largo de todo el territorio.

Objetive 3.6: Desarrollar de manera transparente, una red de comunicaciones y
transportes accesible, segura, eficiente, sostenible, incluyente y moderna, con vision de
desarrollo regional vy de redes logisticas que conecte a todas las personas, facilite el
traslado de bienes y servicios, y que contribuya a salvaguardar la seguridad nacional.

Plan Estatal de Desarrollo de Yucatan 2018-2024
Eje Transversal 8: Ciudades y comunidades sostenibles.

Objetivo General: Mejorar el desarrollo de las ciudades y comunidades logrando que sean
inclusivas, seguras, resilientes y sostenibles.

Objetive 9.2.1: Incrementar |a conectividad sostenible e incluyente en los municipios del
Estado.

Estrategia 8.2.1.1. Establecer mecanismos de cobertura vial que permita el acceso a todas
las comunidades del Estado.

Lineas de accidn
8.2.1.1.1. Construir carreteras para las localidades mas apartadas del Estado.

9.2.1.1.2. Reconstruir la carpeta asfaltica de las vialidades, priorizando aquellas que
presenten un alto nivel de dafio e inseguridad.

8.2.1.1.3. Promover la modernizacion de la infraestructura vial en el interior del Estado.
8.2.1.1.4. Realizar trabajos de conservacion en las vialidades rurales.

8.2.1.1.5. Desarrollar circuitos carreteros que permitan la conectividad vial de acuerdo a su
actividad econémica: agricola, ganadera, turistica e industrial.

Alineacion Sectorial

Asi mismo el Instituto a su vez se alinea directamente con el sector de obra publica mediante los
dos documentos rectores:

Programa Especial de Ciudades y Comunidades Sostenibles 2018-2022 /ﬁ/
4
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Objetivo General: Hacer de Yucatan el Estado referente en materia de desarrollo
sostenible de las ciudades y comunidades, con énfasis en los aspectos de desarrollo
urbano y ordenamiento territorial, generando infraestructuras modernas, accesibles e
incluyentes para la poblacién yucateca.

Tema Estratégico 1: Infraestructura econémica,
Objetivo 1.1: Mejorar la infraestructura econdmica que detone el crecimiento en Yucatan.

Estrategia 1.1.1: Fortalecer la gestién para constituir carreteras, calles y caminos que
conecten ciudades, poblaciones y comunidades.

Lineas de accion:

LLLYE: Gestionar la modernizacién de tramos carretercs estratégicos en la red
carretera estatal.

L11.2: Gestionar con el gobierno federal la conclusion de la modernizacion de la
carretera Mérida-Chetumal.

L1L1L3: Promover la modernizacian integral del anillo periférico en conjunto con el
gobierno federal para la construccion de pasos superiores vehiculares v calles
laterales.

L1L4: Impulsar el desarrollo de caminos para aprovechar los productos agricolas.

L1L5: Impulsar la gestién de tramos carreteros para la conectividad de los pueblos
indigenas con el resto del Estado.

L11B: Promover la gestién de la red de caminos rurales-saca cosechas vy
alimentadores con objeto de facilitar el acceso a los servicios basicos a toda ia
poblacion rural en especial a la de escasos recursos.

LLL7: Formular acciones que generen las condiciones fisicas adecuadas de la
superficie de rodamiento.

1.1.1.8: Coordinar con los ayuntamientos del estado de Yucatan la gestion de calles
con el objeto de facilitar el acceso a los servicios basicos a todos los usuarios en
especial a la de escasos recursos.

Programa de mediano plazo regional

Eje 3.9: Ciudades y comunidades sostenibles.
Politica Pablica 3.9.2.

Conectividad y transporte.

Objetivo Regional 3.8.2.1: Incrementar el acceso a las redes y servicios de
telecomunicaciones sostenibles e incluyentes en las comunidades de la regién.




Juntos transformemos | i
= INCAY L N
Yu c a t a n [ INSTITUTD DE INFRAESTRUCTURA -/

CARRETERS DEYUCATAN ]
GOMERNG DEL ESTADD i ' trcar | |

Estrategia Regional 3.9.2.1.1: Fomentar mecanismos de cobertura vial gue permita el
acceso a todos los municipios.

Lineas de accion

3.9.2.1.1.1: Gestionar la creacion de carreteras para las localidades mas apartadas de
la regidn.

3.9.2.1.1.2: Gestionar los trabajos de conservacion en las vialidades rurales.

3.9.2.1.1.3: Promover circuitos carreteros que permitan la conectividad vial de
acuerdo a su actividad econémica: agricola, ganadera, turistica e industrial.
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Fortalezas

Debilidades

El 51% de las vialidades del Estado se
encuentran pavimentadas.

Yucatan ocupa el rango 14 a nivel nacional,
respecto a la mayor participacion de
infraestructura carretera.

El Estado se encuentra en el lugar 27 de 32
con respecto al mayor numero de
accidentes.

Los usuarios gue transitan en las vialidades
pavimentadas  obtienen ahorros vy
beneficios en tiempo y costes por traslado.

» £l Estado se encuentra en el rango 18 de 32
en relacion con la mayor participacion en la
infraestructura ferroviaria.

El estado del camino, se encuentra dentro
de los factores que influyen mas en los
accidenies viales.

El 49% de las vialidades del Estado son
caminos revestidos y brechas mejoradas,
lo que supone altos costos de traslado.

Presupuesto insuficiente para atender
todas las necesidades de infraestructura
en el Estado.

Presupuesto Insuficiente para atender
todas las necesidades de traslado.

Oportunidades

Amenazas

ldentificar caminos que puedan ser
pavimentados y efectuar la documentacion
técnica para complementar como parte de
la cartera de obra.

Gestionar recursos federales que permitan
atender mayor nimero de prioridades.

e Efectuar un registro anual de las
condiciones en la superficie de rodamiento
de la red pavimentada para prever
acciones.

e Llevar acabo un registro histérico de los
kilbmetros atendidos.

Condiciones climatolégicas desfavorables
para la superficie de rodamiento del
estado, favoreciendo de esta manera
danos en la superficie.

Incremento de accidentes en la red
carrefera,.

Carreteras pavimentadas en el mal estado,
por la falta de conservacion vy
mantenimienta.

Fuente: Elaboracién propis, INCAY.
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OBJETIVOS, ESTRATEGIAS Y LINEAS DE ACCION DEL INCAY
(2018-2024)

Eje: Ciudades y comunidades sostenibles

Objetivo del eje: Mejorar el desarrollo de las ciudades y comunidades lograndoe que sean
inclusivas, seguras, resilientes y sostenibles.

Objetivo 1: Promover el desarrollo econdmico en las entidades mediante, la construcciény
reconstruccion de carreteras y caminos, que permita elevar la calidad de vida de los
usuarios.

Estrategias:

1. Construir Carreteras y caminos gue conecten ciudades, poblaciones y comunidades
que permitan elevar calidad de vida de los usuarios.

Lineas de accion:

= Construir tramos carreteros estratégicos en la red carretera estatal.

o Construir tramos carreteros para la conectividad de los pueblos indigenas con
el resto del estado.

» Construir la red de caminos rurales y alimentadores con objeto de facilitar el
acceso a los servicios basicos a toda la poblacién rural en especial a la de
eSCasos recursos.

¢ Construir los accesos a las cabeceras municipales que no cuentan con este
tipo de infraestructura.

+ Construir retornos en tramos del Anillo Periférico

Construir pasos superiores vehiculares en vialidades con alta carga vial.

2. Reconstruir carreteras y caminos que conectan a ciudades, poblaciones vy

comunidades que permita impulsar el desarrollo econdmico.

@

Lineas de accién:

* Mejorar las condiciones fisicas de la superficie de rodamiento.
¢ Repavimentar el Anillo Periférico
s Llevar a cabo la reconstruccién de pasos superiores vehiculares para
garantizar la continuidad y sequridad de la red.
3. Construir Calles en ciudades, poblaciones y comunidades para facilitar el traslado
de los usuarios.

Lineas de accién:

» Construir calles con el objeto de facilitar el acceso a los servicios basicos a
todos los usuarios en especial a la de escasos recursos.
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» Construccion de Libramientos y accesos, para mejorar la conectividad entre
municipios, Localidades, Centros Turisticos, Zonas Agricolas y Ganaderas
o Construir pasos peatonales, topes, reductores de velocidades.
4. Reconstruir Calles en ciudades, poblaciones y comunidades que permitan un
traslado en menor tiempo para legar a su destino.

Lineas de accion:
» Mejorar las condiciones fisicas de la superficie de rodamiento de las calles.

Objetive 2: Fomentar la sequridad de los usuarios en las redes viales, mediante la
modernizacion y conservacion de las carreteras y caminos.

Estrategias:

5. Modernizar Carreteras y caminos que conectan a ciudades, poblaciones y
comunidades que permita inspirar a los usuarios seguridad en las redes viales.

Lineas de accidn:

» Modernizar la red de caminos rurales y alimentadores con objeto de facilitar el
acceso a los servicios basicos a toda la poblacion rural en especial a la de
esCasos recursos.

» Modernizar la infraestructura carretera en las zonas costeras.

Modernizar el Anillo periférico

Gestionar la modernizacion de la conectividad carretera hacia el centro del

pais.

Desarrollar obras de modernizacion estratégica de la red en tramos carreteros

que conectan centros turisticos y zonas arqueoldgicas.

6. Conservar las Carreteras y caminos que conecten a ciudades, poblaciones y

comunidades gue permita mejorar el tiempo de recorrido para los usuarios.

&

&

Lineas de accidn:

» Llevar a cabo el reforzamiento de estructuras para garantizar la continuidad y
seguridad de lared.

» Conservar y mantener en condiciones aceptables a los caminos rurales de las
zonas mas marginadas del estado.

» Realizar un mantenimiento permanente de las vialidades a través del empleo
temporal.
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PRIORIZACION DE ACTIVIDADES ESTRATEGICAS

Priorizacion Estrategias

1 Reconstruir Calles en ciudades, poblaciones y comunidades que permitan un
traslade en mencr tiempo para llegar a su destino.

9 Reconstruir carreteras y caminos que conectan a ciudades, poblaciones vy
comunidades que permita impuisar el desarrolio econémico.

3 Modernizar Carreteras y caminos que conectan a ciudades, poblaciones vy
' comunidades que permita inspirar a los usuarios sequridad en las redes viales.
Conservar las Carreteras y caminos que ccnecten a ciudades, pobiaciones y

I}

o : . " . 5 3
comunidades que permita mejorar el tiempe de recorrido para los usuarios.

r Construir Carreteras y camines que conecten ciudades, noblaciones y comunidades

- que permitan eievar calidad de vida de los usuarios.

B Construir Calles en ciudades, poblaciones y comunidades para facilitar el traslado

de los usuarios.

Fuente: Elaboracién propia, INCAY.

METAS
METAS DE INDICADORES

4 Ciudades y comunidades sostenibies

Palitica Publica [T, transporte

Incrementar la conectividad sostenible e incluyante en s municipios
{del estado

Vinculacion con las Metas de los 0DS INBTER

 Nivel dela MIR Acciones i " Unidad de
| Medida

Propdsito  carreteras intervenidas 5,333.66 | Porcentaje | 201¢ | 6,413.50 | 5,493.34 6,573.18

Carretera mejorada 217.88 | Porcentaje | 2018 | 348.60 871.51 1,834.09

Kildmetros construides de carreteras y

) 79.84 | Porcentaje | 2018 | 127.74 319.36 598.80
caminos
Kilometros reconstruides de carreterasy ) ) . N

; 51.70 Porcentaje | 2018 82.72 208.79 387.73
caminos

Componentes

Kiloretros modernizados de carreterasy . ) i

; 7.24 Porcentaje | 2018 11.58 28.98 54.30
caminos
Kilometros conservados de carreteras y . o

; 79781 | Porcentaje | 2018 | 1,771.88 4508.76 9,254.82
caminos

Metros cuadrados construidos y

) 128,511.67 | Porcentaje | 2018 {202,418.51| 508,048.28 948,836.78
recanstruidos de calles

Fuente: Elaboracion propia, INCAY.
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INDICADORES DE DESEMPENO

NUMERO NOMBRE DEL INDICADOR PERIOD. CALC.

20270 Variacion porcentual de kildmetros construidos de carreteras y caminos Trimestral
20285 Porcentaje de obras que cuentan con estudios de preinversién Trimestral
20290 Porcentaje de obras gue cuentan con recurso autorizado Trimestral
20295 Porcentaje de obras con avance fisico acorde a lo programado Semestral
20305 Variacion porcentual de kildmetros reconstruidos de carreteras y caminos Trimestral
20309 Porcentaje de obras gue cuentan con estudios de preinversién Trimestral
20311 Porcentaje de obras que cuentan con recurso autorizado Trimestral
20314 Porcentaje de obras con avance fisico acorde a lo programado Semestral
20316 Variacién porcentual de kildmetros modernizados de carreteras y caminos Trimestral
20319 Porcentaje de obras que cuentan con estudios de preinversién Trimestral
20320 Porcentaje de obras que cuentan con recurso autorizado Trimestral
20322 Porcentaje de obras con avance fisico acorde a lo programado Semestral
20324 Variacion porcentual de kildmetros conservados de carreteras v caminos Trimestral
20326 Porcentaje de obras que cuentan con estudios de preinversion Trimestral
20327 Porcentaje de obras gue cuentan con recurso autorizado Trimestral
20329 Porcentaje de obras con avance fisico acorde a lo programado Semestral
20331 Variacién porcentual de metros cuadrados construidos de calles Trimestral
20333 Porcentaje de obras que cuentan con estudios de preinversién Trimastral
20336 Porcentaje de obras que cuentan con recurse autorizado Trimestral
20337 Porcentaje de obras con avance fisico acorde a lo programado Semesiral
20339 Variacion porcentual de metros cuadrados reconstruidos de calies Trimestral
20342 Porcentaje de obras que cuentan con estudios de preinversién Trimestral
20345 Porcentaje de obras que cuentan con recurss autorizado Trimestral
20348 Porcentaje de obras con avance fisico acorde a lo programado Sermestral
20350 Variacion porcentual de metros cuadrados de obras complementarias Trimestral
20353 Porcentaje de obras que cuentan con estudios de preinversion Trimestral
20355 Porcentaje de obras gue cuentan con recurse autorizado Trimestral
20359 Porcentaje de obras con avance fisico acorde a lo programado Semestral
22494 Crecimiento promedio de la actividad econdmica de la construccién Anual

22992 Variacion porcentual de la longitud de la red estatal de carreteras pavimentadas Anual

22593 Variacion porcentual de la red carretera mejorads Anual

22564 Variacion porcentual de kilémetros construidos de carreteras y caminos Trimestral
22995 Porcentaje de obras que cuentan con estudios de preinversion Trimestral
22996 Porcentaje de obras que cuentan con recurso autorizado Trimestral
22998 Porcentaje de obras con avance fisico acorde a lo programado Semestral
22999 Variacion porcentual de kilémetros reconstruidos de carreteras y caminos {no aplica para 2023} Trimestral
23000 Porcentaje de obras que cuentan con estudios de preinversion Trimestral
23001 Parcentaje de obras que cuentan con recurso autorizade. Trimestral
23002 Porcentaje de obras con avance fisico acorde a lo programado Semestral

9
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23003 Variacion porcentual de kildmetros modernizados de carreteras y caminos (no aplica para 2023) Trimestral
23005 Porcentaje de obras que cuentan con estudios de preinversidn Trimestral
23006 Porcentaje de obras que cuentan con recurso autorizado Trimestral
23007 Porcentaje de obras con avance fisico acorde z lo programado Semestral
23008 Variacion porcentual de kilémetros conservados de carreteras y caminos Trimestral
23009 Porcentaje de obras que cuentan con estudios de preinversidn Trimestral
23010 Porcentaje de obras que cuentan con recurso autorizado Trimestral
23011 Porcentaje de obras con avance fisico acorde a lo programado Semestral
23013 Variacion porcentual de metros cuadrados construidos de calles Trimestral
23014 Porcentaje de obras gue cuentan con estudios de preinversion Trimestral
23016 Porcentaje de obras que cuentan con recurso autorizado Trimestral
23018 Porcentaje de obras con avance fisico acorde 2 lo programado Semestral
23019 Variacidn porcentual de metros cuadrados reconstruidos de calles {No aplica para 2023) Trimestral
23021 Porcentaje de obras que cuentan con estudios de preinversion Trimestrai
23023 Porcentaje de obras que cuentan con recurso autorizado Trimestrat
23025 Porcentaje de obras con avance fisico acorde a lo programado Semestral
23026 Variacion porcentual de metros cuadrados de obras complementarias (No aplica para 2023) Trimestral
23027 Parcentaje de obras gue cuentan con estudios de preinversidn Trimestral
23028 Porcentaje de obras que cuentan con recurso autorizado Trimestral
23029 Porcentaje de obras con avance fisico acorde z lo programado Semestral

Fuenie: Elaboracién propia, INCAY,
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